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1 Einfihrung

Einordnung in das Forderprojekt QuartierMobil Il

Das Forderprojekt ,,QuartierMobil Il — Persistenz und Dynamik urbaner Mobilitéit — Strategien
zur Zukunft des stddtischen Parkens sowie alternativer Mobilitdtsangebote” ist die
Fortflihrung des Forderprojekts QuartierMobil |, das unter der Federfiihrung der Goethe-
Universitat Frankfurt im Rahmen der vom Bundesministerium fir Bildung und Forschung
geforderten MaBBnahme ,,Umsetzung der Leitinitiative Zukunftsstadt” bearbeitet wurde. Hier
stand im Reallabor Darmstadt das Neubauvorhaben ,Lincoln-Siedlung” im Fokus. Im Projekt
QM Il wurden die Erfahrungen aus der Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes aus der Lincoln-
Siedlung auf ausgewahlte Bestandsquartiere in Darmstadt Gbertragen. Dabei liegt der Fokus
auf dem ruhenden Kfz-Verkehr und auf der Bereitstellung multimodaler Mobilitdatsangebote.
Erklartes Ziel der Bearbeitung war es, die Bewohnerschaft der Quartiere in den
Bearbeitungsprozess einzubinden. Hierzu wurden Bewohnenden-Workshops als geeignetes
Instrument eingesetzt, womit in der Wissenschaftsstadt Darmstadt gute Erfahrungen
vorliegen.

Forschungspartner im Reallabor Darmstadt sind die Goethe-Universitat Frankfurt und die
Wissenschaftsstadt Darmstadt, die vom Bliro StetePlanung fachlich begleitet wurden. Als
weiterer assoziierter Partner ist die Stadt Frankfurt, mit Unterstlitzung des Biros
Planersocietiit, in einen regelmaliigen Austausch eingebunden.

Der vorliegende Bericht Uber das Reallabor Darmstadt beinhaltet die Beschreibung der
Vorgehensweise bei den einzelnen Arbeitsschritten, die eingebundenen Akteure, die
Ergebnisse sowie Empfehlungen zu deren Umsetzung.

Bausteine und Arbeitspakete

Die Projektbearbeitung erfolgte in mehreren Arbeitsschritten, die sowohl aufeinander
aufbauen als auch parallel verliefen. Zunachst wurden die Bearbeitungsstruktur und die
jeweiligen Zustandigkeiten abgestimmt sowie geeignete Akteure fiir die begleitenden
Steuerungsgruppen identifiziert (siehe Kapitel 2). Parallel wurden die Quartierstypen
festgelegt, unter denen in einem 2-stufigen Verfahren geeignete Quartiere fiir die konkreten
Untersuchungen ausgewahlt wurden (siehe Kapitel 3). Im Vorfeld der Arbeit in den
ausgewdhlten Quartieren erfolgte eine intensive Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit,
um die Bewohnerschaft zu informieren, zu sensibilisieren und fiir die Teilnahme an den
Workshops zu gewinnen. Die Workshops wurden als Abendveranstaltungen durchgefiihrt
(siehe Kapitel 3 und Kapitel 4). Die Ergebnisse wurden vor dem Hintergrund der
Forschungsfragen und Ziele der Wissenschaftsstadt Darmstadt im Bereich Mobilitat
bewertet und in einen Handlungsleitfaden tberfihrt (siehe Kapitel 6).
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Die einzelnen Bausteine und Arbeitspakete des Reallabor Darmstadts zeigt die folgende
Abbildung 1:

Federfiihrung
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Abbildung 1: Bausteine und Arbeitspakete (Quelle: StetePlanung)
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2 Steuerungsgruppe

Flr die Wissenschaftsstadt Darmstadt wurde im Rahmen des Projekts QuartierMobil Il eine
Steuerungsgruppe ,,Urbane Mobilitdat” ins Leben gerufen. Die Steuerungsgruppe begleitete
das Projekt und tauschte sich tber (Zwischen-)Ergebnisse aus, gab fachliche Inputs und traf
Entscheidungen, insbesondere hinsichtlich der in den Beteiligungsprozess einzubindenden
Quartiere. Eingeladen waren - neben den stidtischen Amtern und den Projektpartnern -
verschiedene Institutionen und Vereine, deren Vertreter*innen ihre Ortskenntnisse
einbrachten, um das Projekt gezielt voranzutreiben.

Die kleine Steuerungsgruppe (als Teilgruppe der Grofen) hatte dabei die zusatzliche
Aufgabe, sich intensiv mit den Ergebnissen der Workshops zu beschaftigen und die
Grundlage fiir die Wirkungsanalyse zu schaffen. Die Zusammensetzung der beiden
Steuerungsgruppen ist in Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 1: Steuerungsgruppe Urbane Mobilitidt — Zusammensetzung (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

kleine Steuerungsgruppe grol3e Steuerungsgruppe

(process development) (decision making)

Vertreter*innen von Vertreter*innen von

Mobilitats- und Tiefbauamt
Stadtplanungsamt

Amt fiir Wirtschaft und Stadtentwicklung
Sozialdezernat

e Mobilitats- und Tiefbauamt
e Stadtplanungsamt
o Amt fir Wirtschaft und Stadtentwicklung

Projektpartner*innen

. " Projektpartner*innen
e Goethe-Universitat Frankfurt

e Biiro StetePlanung e Goethe-Universitat Frankfurt
e Stadtische Verkehrsgesellschaft HEAG e Biro StetePlanung
mobilo e Stidtische Verkehrsgesellschaft HEAG
mobilo

Vertreter*innen folgender Institutionen und
Unternehmen

e |HK Darmstadt

e ADFC

e Heiner*blocks

Ful e.V.

Radentscheid

VCD Regionalgruppe Darmstadt

VCD Projekt ,, Bundesweites Netzwerk

Wohnen und Mobilitat”

e Club der Behinderten und seiner Freunde
(nicht anwesend)

e ADAC (nicht anwesend)
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Im Rahmen des Kick-Offs der grofRen Steuerungsgruppe wurde das Projekt vorgestellt und
ein Einblick in den aktuellen Stand der Parkraumbewirtschaftung sowie der Bereitstellung
alternativer Mobilitdtsangebote gegeben. Darliber hinaus wurde die Einordnung und
Definition der verschiedenen Quartierstypen vorgestellt, die als Grundlage fur die
Quartiersauswahl mit Beteiligung dienten (siehe Kapitel 3). Im Weiteren hat die groRe
Steuerungsgruppe dariber abgestimmt, in welchen der identifizierten acht
Potenzialquartiere das Projekt vertieft behandelt und Beteiligungsworkshops durchgefiihrt
werden sollten. Im Ergebnis wurden die Quartiere Bessungen Nord, Postsiedlung,
Eberstadt, Johannesviertel ausgewahlt.

In den ausgewahlten Quartieren wurden im Laufe des Jahres 2022 die Bewohnenden-
Workshops durchgefiihrt (siehe Kapitel 4). Die Ergebnisse aus den Workshops wurden
aufbereitet und der kleinen Steuerungsgruppe zur weiteren Bearbeitung vorgestellt. Die
kleine Steuerungsgruppe sollte die eingebrachten Probleme und Lésungsvorschlage aus den
Quartierworkshops — geclustert nach Handlungsfeldern — in konkrete MalRnahmen
Uberfiihren und hinsichtlich Kosten und Umsetzungshorizonten bewerten. Hierzu wurden
ein Malnahmenkatalog sowie Steckbriefe zu den einzelnen Handlungsfeldern verfasst.
Darauf aufbauend wurden innerhalb der kleinen Steuerungsgruppe je Handlungsfeld die
Zustandigkeiten verteilt.

Aufgabe der grofRen Steuerungsgruppe sollte es dann sein, lber die Prioritdt der von der
kleinen Steuerungsgruppe abgeleiteten MaBnahmen (einschlieBlich Kosten und Zeithorizont)
zu entscheiden, um daraus einen Handlungsleitfaden und eine Handlungsstrategie ableiten
zu kénnen.

Angesichts der fehlenden personellen Ressourcen bei der Stadtverwaltung, insbesondere bei
den in der kleinen Steuerungsgruppe vertretenen Amtern konnte das geplante Vorgehen so
nicht umgesetzt werden. Das Projekt QuartierMobil Il stellte fiir die Beteiligten einen
zusatzlichen Aufwand dar, der neben dem Tagesgeschiaft nicht zu bewaltigen war. Daraus
resultierte eine notwendige Anpassung des weiteren Vorgehens (siehe Kapitel 4).

Die Daten und Inhalte der Termine der Steuerungsgruppen kénnen Tabelle 2 entnommen
werden.
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Tabelle 2: Sitzungen der Steuerungsgruppe Urbane Mobilitdt (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

Sitzungsinhalt

Grole Steuerungsgruppe !

e Vorstellung des Projekts
o Vorstellung der Quartierssteckbriefe fir acht Potenzialquartiere
e Diskussion und Auswahl der Quartiere fiir die Beteiligungsworkshops

Kleine Steuerungsgruppe

Vorstellung der Ergebnisse aus den Quartierworkshops

Vorstellung der MaRnahmensteckbriefe

Erlauterung zum weiteren Vorgehen bzw. zu den anstehenden Aufgaben
Zuteilung der Zustandigkeiten fiir die weitere Bearbeitung

Grole Steuerungsgruppe

Vorstellung der bisherigen Projektergebnisse

Diskussion der Problematiken bei der Vorgehensweise
Erlduterung der angepassten Vorgehensweise / Wirkungsanalyse
Vorstellung der Bewertungsmatrix

Erlauterungen zum weiteren Vorgehen

Der Ablaufplan in Abbildung 2 zeigt die Einbindung der Steuerungsgruppe in den
Bearbeitungsprozess.

Kleine
Steuerungsgruppe
Lprocess

! development”
13.07.22

Abschluss groRe
Steuerungsgruppe
decission making”

Auftakt groRe 18.05.22
Steuerungsgruppe o
,urbane Mobilitdt”

* Projektvorstellung

* Parkraum-
management und
alternative
Mobilitdtsangebote

* Analyse und
Quartiersauswahl I

. . . * Vorstellung der
Diskussion, Prufung der . 8
Ergebnisse aus den

Umsetzbarkeit und Workshops

21.09.22 WAft}ere'\tgtJﬁg;ﬁe.r' « Vorstellung der
orkshop-trgeonisse Wirkungspotenziale

13.10.22

20.01.22 05.07.23 15.01.24 Q124

Begleitende Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit

Abbildung 2: Projektablaufplan Reallabor Darmstadt (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

! pressemitteilung vom 23.1.2022: https://www.darmstadt.de/presseservice/archiv-
einzelansicht/news/foerderprojekt-quartiermobil-2



https://www.darmstadt.de/presseservice/archiv-einzelansicht/news/foerderprojekt-quartiermobil-2
https://www.darmstadt.de/presseservice/archiv-einzelansicht/news/foerderprojekt-quartiermobil-2

Quartier Mobil II: Abschlussbericht Reallabor Darmstadt

3 Auswahl der Quartiere

3.1 Einteilung der Wissenschaftsstadt Darmstadt in Quartierstypen

Im Forschungsprojekt QuartierMobil Il soll der Zusammenhang zwischen der stadtebaulich-
raumlichen Situation eines Quartiers und der dortigen Verhaltnisse fiir den ruhenden Kfz-
Verkehr in einem Reallabor erforscht werden. Dazu wurde der Untersuchungsraum
Wissenschaftsstadt Darmstadt in vier verschiedene Quartierstypen eingeteilt bzw. gegliedert
und es wurden ihnen Eigenschaften hinsichtlich des Umgangs mit dem ruhenden Kfz-Verkehr
zugeordnet (siehe Abbildung 3).

Quartierstyp Il:
Konzept zur Parkraumbewirtschaftung
abgeschlossen, Umsetzung noch nicht
begonnen.

Quartierstyp I:
Parkraumbewirtschaftungskonzept
bereits umgesetzt.

Quartierstyp IV:

Noch kein Konzept entwickelt;
Quartier ist eher locker bebaut,
.Familienquartier” mit hoher Anforderung
an Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen
Raum.

Quartierstyp lil:

Noch kein Konzept entwickelt;
Quartier ist dicht bebaut, eher
innenstadtnah gelegen, mit hohem
Parkdruck.

Abbildung 3: Quartierstypen und ihre Kennwerte (Quelle: StetePlanung)

Zur weiteren Differenzierung werden zwei Kriterien herangezogen:
Kriterium 1: Stand der Parkraumbewirtschaftung

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt setzt auf Grundlage des allgemeinen Parkraum-
bewirtschaftungskonzepts von 2012/2013 kontinuierlich Parkraumbewirtschaftung in der
Flache um. Ausgehend von der Innenstadt, ist fiir die zentrumsnahen Stadtteile bzw. -bezirke
die Einflihrung vorgesehen oder teilweise bereits umgesetzt. In Richtung Stadtrandlage oder
in  Quartieren, die weiter entfernt vom Zentrum liegen, wird derzeit keine
Parkraumbewirtschaftung vorgesehen. Voraussetzung fiir die Einfihrung von
Parkraumbewirtschaftung ist der Bedarf aufgrund hohen Parkdrucks und Nutzungs-
konkurrenzen um Parkstinde, welche mit einem Parkraumbewirtschaftungskonzept
nachgewiesen werden miuissen. Die Abgrenzungskriterien bei der Umsetzung von
Parkraumbewirtschaftung stellen sich wie folgt dar:

1. Parkraumbewirtschaftung ist umgesetzt,

2. Ein Konzept zur Umsetzung von Parkraumbewirtschaftung liegt abgeschlossen vor,

3. Esist kein Konzept fir Parkraumbewirtschaftung vorhanden; Parkraumbewirtschaf-
tung ist (bisher) nicht vorgesehen.
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Den Stand flr die Umsetzung von Parkraumbewirtschaftung in Darmstadt zeigt Abbildung 4.
Hier wird erganzend darauf hingewiesen, dass der Arbeitsstand fir das vorliegende
Forschungsprojekt im Juli 2021 festgelegt wurde. Zwischenzeitlich hat sich der
Umsetzungsstand und die Abgrenzung von Parkraumbewirtschaftungszonen, die 2021 noch
nicht umgesetzt wurden, zum Teil verschoben bzw. es wurde in weiteren Quartieren

Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt.

Wissenschaftsstadt Darmstadt
Der Magistrat

Mobilitdtsamt
Abteilung
Konzeptionelle Mobilitatsplanung

Parkraumbewirtschaftszonen

bereits umgesetzt
I Umsetzung geplant
[ Umsetzung vorgesehen

Abbildung 4: Stand der Parkraumbewirtschaftung in Darmstadt - Stand 2021 (Quelle: Wissenschaftsstadt
Darmstadt)




Quartier Mobil II: Abschlussbericht Reallabor Darmstadt

Kriterium 2: Stadtebauliche Dichte

Das zweite Kriterium flr die Zuteilung zu Quartierstypen betrifft deren Urbanitat und
stadtebauliche Dichte. Hier wurden die statistischen Bezirke Darmstadts herangezogen, fir
die in den statistischen Berichten der Stadt’ verschiedene Kennwerte abgerufen werden
konnen. Zur Ermittlung der stadtebaulichen Dichte wurde der Quotient aus den
Wohneinheiten (WE) im Bezirk und der Uberbauten Flache in Hektar (ha) gebildet. Die
Zuteilung zu den Quartierstypen erfolgt wiederum (iber eine Skaleneinteilung fiir die Dichte
der Bebauung:

0 bis <20 WE/ha: geringe Dichte

e 20 bis<40 WE/ha: mittlere Dichte
e 40 bis<60 WE/ha: hohe Dichte
e >=60WE/ha: sehr hohe Dichte

Die Einteilung der statistischen Bezirke in Darmstadt auf die vier Stufen stadtebaulicher
Dichte zeigt die folgende Abbildung 5:

0 bis <20 WE/ha: geringe Dichte
20 bis <40 WE/ha: mittlere Dichte
40 bis <60 WE/ha: hohe Dichte

I >= 60 WE/ha: sehr hohe Dichte

Abbildung 5: Zustellung der statistischen Bezirke Darmstadts nach stddtebaulicher Dichte (Quelle: StetePlanung)

> Statistische Bericht der Wissenschaftsstadt Darmstadt, 1. Halbjahr 2020

8
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Mit Hilfe der beiden zuvor definierten Kriterien ,Stand der Parkraumbewirtschaftung” und
,Stadtebauliche Dichte” kdnnen nun alle statistischen Bezirke / Stadtteile Darmstadts zu den
in Abbildung 5 benannten Quartierstypen zugeordnet werden.

Die Zuteilung zeigt Tabelle 3: Fir die Quartierstypen | bis Il gilt stets eine hohe bis sehr hohe
stadtebauliche Dichte — die Unterscheidung dort erfolgt durch den Stand der Parkraum-
bewirtschaftung. Im Quartierstyp | ist die Parkraumbewirtschaftung bereits umgesetzt — im
Typ Il liegt ein Parkraumbewirtschaftungskonzept vor, wurde aber noch nicht umgesetzt. Im
Quartierstyp lll bestehen keine Plane fir eine Parkraumbewirtschaftung, Gleiches gilt fir
den Quartierstyp IV. Die Abgrenzung erfolgt hier (iber die stadtebauliche Dichte: Wahrend
dem Typ Il Quartiere mit sehr hoher und hoher Dichte zugeordnet sind, umfasst der Typ IV
Quartiere mit geringer Dichte. Bei Quartieren mit mittlerer stadtebaulicher Dichte ist eine
Unterscheidung durch die Lage in der Stadt erforderlich: Gebiete mit mittlerer Dichte in
zentrumsnaher Lage entsprechen dem Quartierstyp lll, wahrend Quartiere in Stadtrandlage
dem Typ IV zugeordnet werden.

Tabelle 3: Zuordnung der Kriterien zu den Quartierstypen — QT (Quelle: StetePlanung)

Stadtebauliche Dichte
Zuordnung von Quartierstypen Geringe Mittlere Sehr hohe
; . Hohe Dichte .
Dichte Dichte Dichte
Parkraumbewirtschaftung
) . . - - Qrl Qrl
.S eingefihrt
E &£ -
@ Parkraumbewirtschaftungs-
g < & - - oul Qril
X @ konzept abgeschlossen
G =
- 5 Kein QTIv QTi/QT YA QT QT 1l
0
Parkraumbewirtschaftungskonzept

Die Uberlagerung der Kriterien nach Tabelle 3 Iisst eine vollstindige Einteilung aller
Stadtteile/ statistischen Bezirke Darmstadts Quartierstypen zu. Nicht
berlicksichtigt werden Gebiete mit Uberwiegend gewerblicher und industrieller Nutzung.
Eine Ubersicht liefern hier die folgende Abbildung 6 und Tabelle 4.

in die vier

3 Quartierstyp Il bei zentrumsnaher Lage, Quartierstyp IV bei Stadtrandlage
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o

‘ Quartierstyp I:

Parkraumbewirtschaftungskonzept
bereits umgesetzt.

D Quartierstyp II:

Konzept zur Parkraumbewirtschaftung
abgeschlossen, Biirgerschaft informiert,
Umsetzung noch nicht begonnen.
Quartierstyp llI:

Noch kein Konzept entwickelt; Quartier
ist dicht bebaut, eher Innenstadtnah
gelegen, mit potentiell hohem Parkdruck.

O Quartierstyp IV:

Noch kein Konzept entwickelt; Quartier
ist eher locker bebaut, ,Familienquartier"
mit hoher Anforderung an Aufenthalts-
qualitét im offentlichen Raum.

Abbildung 6: Lage der Stadtteile / Statistischen Bezirke nach Quartierstypen (Quelle: StetePlanung)

Tabelle 4: Zuordnung von Stadtteilen / Statistischen Bezirken zu den Quartierstypen (Quelle:StetePlanung)

Quartierstyp |

Innenstadt
Innenstadt Sud
Innenstadt West
Bessungen Nord
Kapellplatzviertel
Mathildenhéhe

Quartierstyp Il

Bessungen Ost
Woogsviertel West
Woogsviertel Ost
Johannesviertel

Lincoln-Siedlung

Quartierstyp Il

e Bessungen Siid

e Bessungen West [
(Postsiedlung)

o Verlegerviertel

Nord

o Verlegerviertel

Sud

e Paulusviertel Nord
e Paulusviertel Stid
e Martinsviertel

West

e Martinsviertel Ost
e Kranichstein Sud

Quartierstyp IV

e Wixhausen
Arheilgen

e Kranichstein Nord
e Pallaswiesenviertel
e Komponistenviertel
e Edelsteinviertel

e Anden Lichtwiesen
(Nord)

e Waldkolonie
e Heimstattensiedlung
e Eberstadt
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3.2 Auswabhl der Potenzialquartiere

Im nadchsten Schritt wurde fir jeden Quartierstyp ein reprasentatives Darmstadter Quartier
ausgewahlt. In jedem dieser Quartiere sollte eine vertiefte Diskussion mit der
Bewohnerschaft und weiteren lokalen Akteursgruppen (z.B. Einzelhandel, grolRe
Arbeitgeber*innen) im Rahmen von Workshops gefiihrt werden. Die Auswahl der vier
Potenzialquartiere erfolgt in drei Stufen:

1. Vorauswahl von je zwei Quartieren, die stellvertretend fiir einen Quartierstyp stehen,

2. ausflhrliche stadtebauliche und verkehrliche Analyse der acht ausgewahlten
Quartiere sowie

3. finale Auswahl von jeweils einem Quartier pro Quartierstyp im Rahmen eines
Expertenworkshops der grofRen Steuerungsgruppe (siehe Kapitel 2).

Die Vorauswahl von je zwei Quartieren je Quartierstyp (insgesamt acht Quartiere) erfolgte
durch StetePlanung in Abstimmung mit dem Mobilitdts- und Tiefbauamt der
Wissenschaftsstadt Darmstadt im  Reallabor unter Anwendung verschiedener
Entscheidungskriterien (siehe Tabelle 5). Diese sind so gewahlt, dass ein Abwadgen sowohl
von stadtebaulichen, verkehrlichen, aber auch soziodemografischen Merkmalen erforderlich
ist, wobei keine Gewichtung unter den Kriterien vorgenommen wurde.

Tabelle 5: Kriterien fiir die Vorauswahl der Potenzialquartiere (Quelle: StetePlanung)

Auswahlkriterien Potenzialquartiere

e gut abgrenzbares Untersuchungsgebiet bzw. gut abgrenzbarer Teilbereich eines
Stadtteils/ eines statistischen Bezirks

e hohe Reprasentanz innerhalb des Gesamtquartiers, des Stadtteils oder des
statistischen Bezirks hinsichtlich der Baustruktur und der Siedlungsdichte

e hohe Nutzung des 6ffentlichen Raums fiir das Parken von Pkw

e Motorisierungsdichte mit dem Kennwert Pkw-Besatz je Haushalt

e erkennbar hohes Interesse an multimodalen Mobilitatsangeboten (z. B. Car-/
Bikesharing) und Parkraummanagement durch Akteure vor Ort

e Reprasentanz bestimmter Bevolkerungsstrukturen bzw. -gruppen, wie z. B. der
Anteil an Familien, an Studierenden oder der Anteil an Menschen mit
Migrationshintergrund

e ausreichende Bevolkerungsdichte fiir eine Beteiligung im Quartier

Unter Anwendung der zuvor genannten Kriterien wurde folgende Auswahl fir die vier
Quartierstypen getroffen:

e Quartierstyp I: Kapellplatzviertel und Bessungen Nord
e Quartierstyp Il: Woogsviertel West und Johannesviertel
e Quartierstyp IlI: Postsiedlung und Martinsviertel

e Quartierstyp IV: Waldkolonie und Eberstadt
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Die GroRe der Untersuchungsgebiete wurde auf mindestens 20 und maximal 35 Hektar
festgelegt.

Fiir jedes der acht Potenzialquartiere wurde eine stadtebaulich-verkehrliche Analyse
vorgenommen und in je einem Planbogen (rdumlich) und einem Steckbrief (textlich,
nachrichtlich) fixiert. Dabei enthalt der Planbogen je finf Lupen, die das jeweilige
Potenzialquartier zeigen, mit

e der Bebauungsstruktur (Gebdudetypologie und Geschossigkeit),
(6ffentlichen) Nutzungen und Situation flir den Radverkehr,
dem OPNV- und Sharing-Angebot (Car- und Bikesharing),

dem ErschlieBungsnetz fiir den Kfz-Verkehr und

dem (legalen) Parkraumangebot bzw. den Parkierungsregelungen.

Der Steckbrief enthdlt wiederum textliche Ausfiihrungen zu den Grafikdarstellungen im
Planbogen — unterschieden nach der stddtebaulichen Struktur und Versorgungssituation vor
Ort, der Erschliefung des Quartiers aus Sicht der verschiedenen Verkehrsmittel sowie der
Rahmenbedingungen fiir den ruhenden Kfz-Verkehr (Parken). Erganzt wird die Charakter-
isierung durch die Angabe von Kennzahlen, wie Einwohnerdichte, Gebdudenutzungen,
Bebauungs- und Fahrzeugdichte.

Die Ergebnisse der Analyse der acht Potenzialquartiere (Planbogen mit Steckbrief) sind den
Anlagen zu entnehmen. Einen beispielhaften Planbogen mit Detaillupen fir das Quartier
,Bessungen Nord” zeigt Abbildung 7.

Bestandsaufnahme Potentialquartiere
Bessungen Nord Quartier Mobil Il

OFKY | lullimocale Mobilzisargebole

Kiz-Verkenr | uhenc

! J
8L Ludwg im Eicrbergriertel

Redverkeh | Nubzungen im Quarier KizVerkehr | fieend

Abbildung 7: Ubersicht Quartierskennwerte mit Detaillupen — Beispiel Bessungen Nord (Quelle:StetePlanung)
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Waldkolonie (QTIV)
Abgrenzung:

Michaelisstr. / Rabenauer Str. /
Dornheimer Weg

Fléche: 31 ha

Eberstadt (QTIV)
Abgrenzung:

Heidelberger Landstr. / Pfung-
stadter Str. / Walter-Rathenau-Str. /
Reuterallee

Flédche: 35 ha

Johannesviertel (QTII)

Abgrenzung:
Landwehrstr. / Kasinostr. / Frankfurter

Str. / Pallaswiesenstr.
Fléche: 26 ha

= Abgrenzung der ausgewahiten Quartiere
= Grenze statistische Bezirke

Parkr 1d 07/2021)

[N Bersits umgesetzt

[ Umsetzung geplant (2021 - 2022)
Umsetzung vorgesehen (2022 - 2025)
Umsetzung nach 2025

== == Parkraumbewirtschaftung abschnittsweise

Martinsviertel Ost (QT Il
Abgrenzung:

Bessungen Nord (QT]I)
Abgrenzung:

Heinrichstr. / Karlstr. / Hermannstr. /
Heidelberger Str.

Fléche: 32 ha

Rhénring / Dieburger Str. /
Heinheimer Str.

Fléche: 34 ha

Kapellplatzviertel (QTI)
Abgrenzung:
Landgraf-Georg-Str./ Teichhausstr.

Postsiedlung (QT Il

Abgrenzung:
Bessunger Str. / Donnersbergring/

Rudesheimer Str. / Haardring
Fléche: 33 ha

/ Nieder-Ramstadter-Str. / Holzstr.
Fléche: 20 ha

Woogsviertel West (QT Il)
Abgrenzung:
Landgraf-Georg-Str. / Beckstr. /
Heinrichstr. / Nieder-Ramstadter-
Str. / Teichhausstr.

Fléche: 25 ha

Abbildung 8: Lage und Abgrenzung der ausgewdhlten Potenzialquartiere (Quelle:StetePlanung)
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In einem letzten Schritt erfolgte die finale Auswahl eines Quartiers je Quartierstyp im
Rahmen der groRen Steuerungsgruppe, die auf Grund ihrer Zusammensetzung (vgl. Kapitel
2) sowohl Uber fachliche Kompetenz als auch Kenntnisse lber die ortlichen Verhaltnisse
verflgt.

Die grofle Steuerungsgruppe musste auf Grund der Covid-19-Pandemie per Videokonferenz
durchgefiihrt werden. Im Folgenden werden das Vorgehen und das Ergebnis des Workshops
beschrieben:

1. Informationsphase: Den Teilnehmenden aus der Steuerungsgruppe wird der Prozess
des Forschungsprojekts, das Vorgehen bei der Einteilung der Wissenschaftsstadt
Darmstadt in vier Quartierstypen und die Vorauswahl von je zwei Potenzialquartieren
je Quartierstyp vorgestellt.

2. Arbeits- und Entscheidungsphase: Das Bliro StetePlanung stellt fir jeden der vier
Quartierstypen die beiden Potenzialquartiere vor (Analyseergebnisse aus Steckbrief
und Planbogen). Nach gemeinsamer Diskussion erfolgt eine offene Abstimmung
durch die Steuerungsgruppe, welches der beiden Quartiere fiur die weitere
Betrachtung ausgewahlt werden soll. Das nun ausgewahlte Quartier stellt aus
Expertensicht das ,reprasentativere” Quartier fir den jeweiligen Quartierstyp dar
bzw. wird dort ein hoher Handlungsbedarf gesehen.

3. Wiederholung des Auswahlprozesses fiir jeden der vier Quartierstypen bis fur jeden
Typ ein Quartier ausgewahlt ist.

Tabelle 6 zeigt das Ergebnis der Quartiersauswahl fiir die vier Quartierstypen. Sie bildet die
Grundlage fiir das weitere Vorgehen im Forschungsprojekt.

Tabelle 6: Auswahlquartier fiir jeden Quartierstyp (Quelle: StetePlanung)

Quartierstyp | Quartierstyp Il Quartierstyp Il Quartierstyp IV

Bessungen Nord Johannesviertel Postsiedlung Eberstadt
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4 Bewohnenden-Workshops in ausgewadhlten Quartieren

4.1 Beteiligungskonzept

Fir die geplanten Quartiersworkshops wurde ein Konzept entwickelt, das sowohl die
Vorgehensweise im Vorfeld der Veranstaltungen als auch die Inhalte der Workshops selbst
behandelte.

Hinsichtlich der zu Beteiligenden sah das Konzept vor, einerseits lUber eine heterogene
Zufallsauswahl gezielt Bewohnende anzusprechen und andererseits alle Gewerbetreibenden
und Dienstleistenden in den Quartieren individuell anzusprechen und einzuladen. Das Amt
flir Wirtschaft und Stadtentwicklung, Abteilung Statistik und Stadtforschung hatte dazu eine
heterogene Auswahl von 400 Zufallsziehungen je ausgewahltes Quartier an das Mobilitats-
und Tiefbauamt Ubermittelt, das wiederum zu den Veranstaltungen postalisch eingeladen
hat. Des Weiteren wurde eine Liste mit allen Gewerbetreibenden in den Quartieren erstellt
und es wurden alle personlich eingeladen. Da beim ersten Quartierworkshop in der
Postsiedlung die Resonanz recht gering war, wurden in allen Quartieren zusatzlich noch eine
Woche vor den jeweiligen Workshops Plakate aufgehangt sowie eine Pressemitteilung
herausgebracht (siehe Kapitel 5).

Die Workshops sollten auch genutzt werden, um (ber den Fokus von QuartierMobil Il
,Ruhender Kfz-Verkehr und multimodale Angebote” hinaus weitere verkehrsrelevante
Aspekte zu betrachten und entsprechende Erkenntnisse zu gewinnen. Das Beteiligungs-
konzept konzentrierte sich daher thematisch auf die Lessons Learned des Projekts
QuartierMobil | und weniger auf die Forschungsfragen aus QuartierMobil Il. Gemeinsam mit
den Bewohnenden sollten Probleme identifiziert und mégliche MaRnahmen entwickelt und
diskutiert werden. So sollten die Bewohnenden ihre Wiinsche und Anforderungen
einbringen und das Quartier aktiv mitgestalten kénnen.

Allen Quartierworkshops lag das gleiche Schema zugrunde. Der Ablauf sah wie folgt aus:

10 Minuten BegriRung

10 Minuten Projekthintergrund und Input Parkraumbewirtschaftung

20 Minuten Blick von auBen (Vorstellung Quartierssteckbrief)

10 Minuten Vorstellung anstehender MalBnahmen im Quartier

10 Minuten Verstandnisfragen

15 Minuten Erlduterung des Vorgehens - Was wollen wir von Ihnen wissen?
15 Minuten Pause

75 Minuten Arbeit an Thementischen (mit Wechsel)
15 Minuten Zusammenfassung und Ausblick

Ende der Veranstaltung

Abbildung 9: Ablauf der Quartiersworkshops (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)
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Die Herausforderung bestand darin, angesichts der Vielfalt an diskussionswiirdigen Themen
eine Fokussierung zu erreichen. Dies sollte Uber Thementische erfolgen, an denen die
Diskussion Uber gezielte Leitfragen gesteuert und durch die Begleitung von fachlich
kompetenten Mitgliedern der Verwaltung, der stadtischen Verkehrsgesellschaft und des
Planungsbliros StetePlanung unterstitzt wurde. In allen Quartieren waren drei
Thementische vorgesehen (siehe Abbildung 10), wobei das Konzept vorsah, dass alle
Teilnehmenden alle Thementische besuchen konnten. Die Leitfragen wurden auf die
spezifischen Situationen in den Quartieren angepasst, z.B. ob eine Schule im Quartier lag
oder bereits Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt wurde. Die Thementische waren identisch
mit den Handlungsfeldern im weiteren Projektverlauf.

Thementisch / Handlungsfeld 1: Kfz-Verkehr (ruhend und flieRend)

Leitfragen Kfz-Verkehr flieBend:

o Wie wird die Situation fiur den Kfz-Verkehr wahrgenommen (Geschwindigkeiten,
Fahrbahnbreite, Miteinander der Verkehrsarten)?

o Wo gibt es besondere Konfliktpunkte?

o Wo gibt es Probleme bei den Sichtfeldern (z. B. an Einmindungen oder Kreuzungen)?

Leitfragen Kfz-Verkehr ruhend:

o Wie wird die Parkplatzsituation nach Einfilhrung der PRB wahrgenommen?
(Anzahl Stellplatze, Anordnung)

o An welchen Stellen ist der Parkdruck besonders groR? Wo wird regelwidrig geparkt?

o Wo gibt es noch Probleme (z.B. regelwidriges Parken)?

o Wie werden die Anwohnerparkausweise und die Gastekarten wahrgenommen?)

o Sind die geblhrenpflichtigen Zeiten und die Hochstparkdauer angemessen?

o Verfligen die Anwohnenden Uber eigene Stellpldtze und nutzen sie diese jetzt

vermehrt/wieder?
o Gewerbetreibende: Bieten Sie Stellplatze auf privatem Grund fiir lhre Beschaftigten und
Kund*innen an?

Thementisch / Handlungsfeld 2: Multimodalitit (Car- und Bikesharing, Lastenrider, OPNV)

Leitfragen Sharing-Angebote:
o Sind die Angebote im Quartier bekannt? Wie wird das Angebot wahrgenommen?
(Standortwahl, Erkennbarkeit, Angebotsumfang)
. Nutzen Sie die Angebote in ihrem Quartier?
Falls ja, fiir welche Zwecke?
Falls nein, was hindert Sie an der Nutzung?

. An welchen Stellen waren weitere Standorte fiir Bike- oder Carsharing sinnvoll?

Leitfragen OPNV:

o Wie wird die Situation fiir den OPNV wahrgenommen (Standortwahl, Angebotsumfang)?

. Wo gibt es besondere Konfliktpunkte?

. Nutzen Sie den OPNV in Ihrem Quartier? Falls ja, fiir welche Zwecke? Falls nein, was

hindert Sie daran?
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Thementisch / Handlungsfeld 3: Nahmobilitidt (FuR- und Radverkehr, Schule)

Leitfragen FuBverkehr

. Wie wird die Situation fur den FuRverkehr (inkl. Schulwege) wahrgenommen
(Gehwegbreiten, Querungsangebote, Barrierefreiheit, Sichtverhaltnisse, Miteinander)?
Wo gibt es besondere Konfliktpunkte?

o An welchen Stellen wird der FuRverkehr durch ruhenden Kfz-Verkehr behindert?

Leitfragen Schule
o Gibt es Problemstellen im direkten Umfeld der Schule? Wenn ja, welche?

. Bringen Sie |hr(e) Kind(er) mit dem Kfz zur Schule/Kita? Wenn ja, weshalb?

Leitfragen Radverkehr

o Wie wird die Situation fur den Radverkehr wahrgenommen (StraBen-/ Wegbreiten,
Sichtfelder, Miteinander der Verkehrsarten)? Wo gibt es besondere Konfliktpunkte?
o Wo besteht Bedarf an 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen?

Abbildung 10: Ubersicht Thementische und Leitfragen (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

Eine weitere Herausforderung bestand darin, die Bedeutung der Workshops richtig
einzuordnen, die Bewohnenden mitzunehmen, ihnen zu vermitteln, welchen Stellenwert
ihre Inputs haben und wie die Stadt damit umgehen wird. Die eingebrachten
MaBnahmenvorschlage kénnen zwar nicht unverziglich umgesetzt werden, jedoch werden
sie bei der weiteren Planung beriicksichtigt. Der entsprechende Einfiihrungsinput sollte von
der Amtsleitung ibernommen werden, in einem Fall konnte auch der zustandige Dezernent
gewonnen werden. Auch Vertreter*innen der Goethe-Universitdit waren bei allen
Workshops (ausgenommen Bessungen Nord) vertreten.
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4.2 Durchfiihrung der Workshops

Die Workshops fanden abends (18 bis 21 Uhr) zwischen Mai und Oktober 2022 statt. Die
Anzahl der Teilnehmenden (Birgerschaft und Gewerbetreibende) war dabei sehr
unterschiedlich und kann mit der jeweils spezifischen Situation im Quartier erklart werden.

e In der Postsiedlung (18.05.22) war die Resonanz mit 15
Teilnehmenden gering. Der Verein ,Zusammen in der
Postsiedlung e.V.” zeigt dennoch, dass Bewohnende vor Ort
aktiv sind, um das Quartier auch in puncto Mobilitait
nachhaltiger zu gestalten. Die Veranstaltung selbst wurde
seitens des Vereins im Rahmen einer Pressemitteilung als ,,....  apbildung 11: Workshop
rundum gelungene Veranstaltung des Mobilitdtsamtes ...” Postsiedlung (Quelle:
angesehen. StetePlanung)

e Beim Workshop Bessungen Nord (13.07.22) war die Resonanz
mit insgesamt 13 Teilnehmenden am geringsten. Grund dafiir
kdnnte sein, dass hier bereits die Parkraumbewirtschaftung
eingefihrt ist und sich dadurch der Parkdruck im 6ffentlichen
StralRenraum spirbar vermindert hat und keine Notwendigkeit
gesehen wurde, sich hierzu einzubringen.

Abbildung 12: Workshop
Bessungen Nord (Quelle:
StetePlanung)

e Im Workshop Johannesviertel (21.09.22) konnte die hdochste
Resonanz mit insgesamt 42 Teilnehmenden verzeichnet
werden. Dies konnte damit zusammenhadngen, dass die
Parkraumbewirtschaftung in diesem Viertel kurz bevorstand.
Viele Bewohnende waren zu Beginn des Workshops sehr
kritisch, auch hinsichtlich der bevorstehenden Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung.  Positiv  kann  hervorgehoben
werden, dass der Workshop dazu beigetragen hat, dass die zu
Beginn kritischen Stimmen am Ende der Veranstaltung sich
deutlich positiver gedufRert haben.

Abbildung 13: Workshop
Johannesviertel (Quelle:
StetePlanung)

e In Eberstadt (13.10.22) waren insgesamt 30 Teilnehmende bei
dem Quartierworkshop anwesend. Eberstadt galt im Vorfeld als
eine Herausforderung in Beteiligungsformaten in puncto
Mobilitat, da hier die Bewohnerschaft bereits im Rahmen von
Stadtteilforen  (2017-2019) umfangreiche  MalRnahmen-
vorschlage zum Thema Mobilitdt erarbeitet hatte, diese aber
aufgrund der Haushaltslage der Stadt bisher nicht umgesetzt
werden konnten. Dies fiihrte bei einem GroRteil der
Bewohnerschaft zu Frustrationen, da bereits viel Zeit investiert
wurde, jedoch keine Umsetzung erkennbar war. Allerdings
zeigte sich diese Beflirchtung als unbegriindet, da der
Workshop sehr konstruktiv war.

Abbildung 14: Workshop
Eberstadt (Quelle:
StetePlanung)
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4.3 Ergebnisse der Workshops

Die eingebrachten Anregungen und Wiinsche haben zum Ausdruck gebracht, dass die
Wahrnehmungen der Bewohnenden sowie der Gewerbetreibenden sehr unterschiedlich
sind und insbesondere in Bezug auf die Parkraumbewirtschaftung divergierende Meinungen
vorherrschen. Zu jedem Quartierworkshop wurde eine ausfiihrliche Dokumentation erstellt,
die als Grundlage fir die weitere Bearbeitung diente.

Die eingebrachten Problempunkte und Vorschlage an den Thementischen wurden zu
Handlungsfeldern zusammengefasst und tabellarisch in einer Ubersichtstabelle aufbereitet.
Diese diente als Grundlage zur Zustandigkeitsverteilung im Rahmen der kleinen Steuerungs-
gruppe (siehe Abbildung 15).

Johannes- Post-

Eberstadt . . Bessungen Zustandigkeit
viertel siedlung

Kfz-Verkehr {ruhend + flieBend)
Geschwindigkeitskontrollen erwiinscht x x x x Oa, 6611,
Geg;hmndlng|t3begrenzungen . . . BE.11.EE.24,
erwiinzcht
Fegelwidriges Parken x x x 04, 6611, 66.21
2u geringe Fahrbahnbreite x x x x BE.11, 6621,
Hoher Parkdruck x BE.11,
Gehwegparken x x x x 04, 6611, 66.21
Eingeschrankle Sichtverhaltnizse x x x x 04, 6611, 66.21
Farkraurmbewirtzchaftung enwiinscht x BE6.1.1
|Jniibersichtliche Yorfahrtzregelungen x BE.11, 6621,
Feine unsm_l'_‘ner_e _ x x BE11BE21.
Querungzrnoglichkeiten
Hol- und Eringwerkehr vor Schule x BE.11.BE6.2.1,B6.3.4
Furzzeitparken [fiir
Gewerbetreibends) erwiinscht x BB11.B63 4.
Sicherung der FuiRgangerzone . 613
[Eirrichiung Poller erwinscht] -
tehr ko fz-Farkplatze x BE6.1.1

Eberstadt Jf:nhannes— Postsiediu Bessungen Zustandigkeit

viertel ng

Multimodalitit
Carzharing-Bedarfe x x x x BE.11, HEAG mobilo
Bikezharing-Bedarfe x x x BE.11, HEAG mobilo

Abbildung 15: Ubersicht der Handlungsfelder — Auszug (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

Um die Arbeit der kleinen Steuerungsgruppe zu erleichtern, wurden die Ergebnisse der
Bewohnenden-Workshops zum Einen in einen Ubersichtskatalog (siehe Abbildung 16) sowie
in eine Vorlage fir Steckbriefe (siehe Abbildung 17) Gberfihrt, wo samtliche Problemsichten,
Anregungen zur Beseitigung sowie erste Vorschlage flir MaRnahmen eingegangen sind.
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Eberstadt

Verortung

MaRnahmen-
vorschlag Fach- Kosten
abteilung

MafBnahmen-
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Anwohnende

Bemerkung/
MaRnahmen-
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Beschreibung der
Anwochnenden

Zustindig-
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Pfungstadter
Strafe (Tankstelle |Zu hohe
111 bis Heidelberger |Geschwindigkeiten 0A, 66.1.1
Strafe)
’ Zu hohe
1.1.2 Hilse-Eck Geschwindigkeiten 0A, 66.1.1
Heidelberger Zu hohe 6611
1.2 Landstraiie, ab Geschwindigkeiten, T30 oo Siehe auch 3.5.5
sudl. Kreisel beginnt zu spat 66.34

Radweg wird als OA, B66.1.1,
131 Reuteralles Parkplatz genutzt 66.2.1 Beschilderung Halteverbot
sowie Kontrollen
Verbreiterung des Radwegs
1.32 Reuterallee Nord Parkbuchten Z.u nanam (04, 66.1.1, auf Hihe Haltebucht;
Radweg (Dooring) 6621 . .
Schutzstreifen zwischen
Radweg und Haltebucht

141

SchwanenstraiGe

zu geringe

Fahrbahnbreite Finhahnstrafe

Abbildung 16: Beispiel quartiersbezogener Ubersichtskatalog (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

1.4.1 Zu geringe Fahrbahnbreite Kosten Prioritdt
Perspektive

Verortung Schwanenstrale

IST-Zustand Zu geringe Fahrbahnbreite

MaRnahmenvorschlag | Einbahnstrale

A | dq

MaRnahmenvorschlag

Verwaltung

MaRnahmenbezug (im
Umfeld)

Zusténdigkeiten

66.1.1,66.2.1

Sonstiges

Foto IST-Zustand

Abbildung 17: Beispiel Steckbrief fiir MafsSnahmenidentifizierung (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)
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5 Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit

Die Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit im Rahmen des Projektes hat sich nicht nur
auf die Kommunikation zu den Quartierworkshops beschrankt, sondern es wurden auch in
weiteren Quartieren Beteiligungsformate durchgefiihrt sowie eine stadtweite Mobilitats-
wendekampagne gestartet, um flir nachhaltige Mobilitatsoptionen zu werben.

Dartber hinaus konnte mit den Fordermitteln ein stadtisches Lastenrad angeschafft werden,
welches im Rahmen des Projektes sowie fiir zukiinftige Kommunikations- und Offentlich-
keitsarbeit genutzt werden kann. Ein Grafikbiro hat hierzu das Design des ,Infoesel”
entworfen (siehe Abbildung 18). Neben der Bestlickung mit Flyern und Infomaterialien zum
Thema nachhaltige Mobilitat wurde auch ein Gliicksrad angeschafft, welches insbesondere
auch Kinder an dem Lastenrad-Infostand liber nachhaltige Mobilitatsangebote informiert.
Das Gliicksrad wird auBerdem fir die Schul-Mobilitats-Aktionstage genutzt.

nutze deine moglichkeiten!
oy g

B 8 B O A

Abbildung 18: Lastenrad Infoesel (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

In der Projektlaufzeit konnten zwei Mobilitdts-Aktionstage an der Mornewegschule am
15.07.2022 sowie am 23.06.2023 durchgefiihrt werden, bei dem die Schulkinder anhand
eines Mobilitatsquiz fur nachhaltige Mobilitat sensibilisiert und bei der Findung von
Laufgemeinschaften unterstitzt wurden. Die Schillerschule (Bessungen) sowie die
Goetheschule (Eberstadt) haben dieses Angebot leider abgelehnt. Zusatzlich zu den
Mobilitats-Aktionstagen konnten auch Dialogdisplays zur Sensibilisierung der Autofahrenden
zur Einhaltung vorgeschriebener Geschwindigkeiten vor Schulen angebracht werden. Diese
,weiche” MaBnahme veranlasst die Autofahrenden auf ihre Geschwindigkeit zu achten und
nachweisbar langsamer zu fahren. Seit Herbst 2022 hadngt das Dialogdisplay in der
Liebigstrale im direkten Umfeld der Eleonorenschule, Justus-Liebig-Schule und der
Goetheschule.
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Weiterhin hat das Mobilitdtsmanagement am 06.08.2022 mit einem Mobilitats-
informationsstand auf dem Datterich Markt teilgenommen, bei dem ebenfalls ein
Beratungsangebot in Anspruch genommen werden konnte. Am 10.09.2022 hat das
Mobilitaitsmanagement einen ,Markt der Moglichkeiten” fiir die Seniorenresidenz
Rosenhodhe veranstalten konnen, bei dem alle Mobilitdtsdienstleister die Angebote
vorstellen und erlebbar machen konnten.

Die Projekthomepage www.quartiermobil-darmstadt.de konnte durch das Projekt

QuartierMobil Il erganzt werden, zudem wird auf der stadtischen Homepage liber das
Projekt (Forderprojekt "QuartierMobil 2": Darmstadt) informiert.

Synergieeffekte konnten durch die im Juni 2023 gestartete Mobilitdtswendekampagne ,,Da,
Di & Du“ erzielt werden, die in Kooperation mit dem Landkreis Darmstadt-Dieburg und der
stadtischen Verkehrsgesellschaft HEAG mobilo umgesetzt wurde (siehe Abbildung 19). Die
Mobilitatswendekampagne soll die Sichtbarkeit alternativer Mobilitatsangebote im
offentlichen Raum starken sowie mittels App Vorschldge zu den besten Mobilitdtsoptionen —
unabhangig vom privaten Pkw — aufzeigen. Detaillierte Informationen zur
Mobilitdtswendekampagne kdnnen auch auf folgenden Homepages entnommen werden:
Pressemitteilung vom 27.06.2023: DA, DI & DU: Darmstadt

Homepage der Mobilitétswendekampagne: DADI&DU - Startseite (dadi-du.de)

Von DA-Mitte v
nach Dieburg +
flexibler mit
Car-Sharing

Abbildung 19: Mobilitdtswendekampagne ,,Da, Di & Du” (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

Daruber hinaus wurde in der Projektlaufzeit die Planung zum Darmstddter Superblock, dem
sogenannten Heinerblock gestartet, der im Rahmen eines Verkehrsversuchs das Quartier
verkehrssicherer machen und die Aufenthaltsqualitdit erhohen soll. Die Beteiligung der
Offentlichkeit zum Heinerblock hat insbesondere im Rahmen der Europdischen Mobilitdits-
woche vom 16.09. — 22.09.2023 einen vorlaufigen Hohepunkt erreicht. Hierzu gab es am
14.09.2023 ein Forum fiir Stakeholder, bei dem das Verkehrskonzept vorgestellt und
anschlieend diskutiert wurde (siehe Abbildung 20). Zielgruppe hierbei waren politische
Vertreter*innen, Stakeholder aus dem Lichtenbergblock aus Gastronomie, Einzelhandel,
Vereine und Initiativen sowie weitere Interessengruppen. Bei den insgesamt 30
Teilnehmenden waren vor allem Personen aus verschiedenen Vereinen und Initiativen
anwesend. Die Anzahl von Vertreter*innen der Gastronomie war relativ gering, trotzdem
konnte ein guter Austausch stattfinden.
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Abbildung 20:0ffentlichkeitsbeteiligung zum Heinerblock (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

Am 16.09.2023 wurde der ,,Park(ing) Day Darmstadt: Vor Ort und gemeinsam“ durchgefiihrt.
Hierzu wurde die KaupstraBe im Martinsviertel fliir Autos gesperrt und vom ruhenden
Verkehr befreit. Die Flache wurde stattdessen fir verschiedene Stande genutzt, bei denen
sich unter anderem Foodsharing, Darmbach e. V., Prima e. V., heiner*blocks beteiligt haben.
Auf dem an der KaupstraBe angrenzenden Riegerplatz hatte die Stadt einen
Informationsstand und informierte Uber Mobilitdtsalternativen. Zudem gab es eine
Ausstellung von Seminarentwiirfen zur Umgestaltung des Lichtenberglocks sowie des
Martins- und Johannesviertels der TU Darmstadt. Der Park(ing) Day Darmstadt wurde gut
besucht und viele Bewohnende konnten Uber das Projekt informiert werden. Auch konnten
Winsche, Anregungen und Ideen zur Gestaltung des Lichtenbergblocks eingebracht werden.

Im Anschluss an den Park(ing) Day Darmstadt wurden die Seminarentwurfe ,Superblocks”
der TU Darmstadt vom 18.-22.09.2023 im Schaufenster des Zucker e. V. ausgestellt. Am
19.09.2023 hat das Planungscafé mit Bewohnenden stattgefunden, bei dem das
Verkehrskonzept zum Heinerblock vorgestellt, diskutiert und an zwei Thementischen zur
Gestaltung des Blocks weitergearbeitet werden konnte. Es waren insgesamt 40 Personen
anwesend, die rege diskutiert haben. Aufgrund verharteter Positionen zwischen
Beflirworter*innen und Gegner*innen des ,Superblocks” war der Austausch zum Teil
schwierig und die Riickmeldungen waren daher nur teilweise nutzbar und konstruktiv.

Im Rahmen der Europdischen Mobilitétswoche (EMW) wurden auch Quartiersspaziergange
durch den Lichtenbergblock durchgefiihrt: Am 17.09.2023 mit Gemeindemitgliedern (vier
Personen), am 18.09.2023 mit Kindern aus der dritten und vierten Klasse (zehn Personen)
sowie am 20.09. und 21.09.2023 mit interessierten Bewohnenden (zwei bis sechs Personen).
Am 21.09.2023 konnte ein neues HeinerBike eingeflihrt werden, dass die Fahrzeugflotte des
Lastenradverleihs erweitert und kostenfrei in der Buchhandlung Lesezeichen entliehen
werden kann. Der 22.09.2023 hat sich den Kindern gewidmet und es wurde ein
Kindermobilitatstag mit Mobilitdatsquiz, (Fahrrad-) Parcour, Bastelspal}, Leseecke und eine
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mit dem Fahrrad betriebene Modelleisenbahn angeboten. Es waren viele Kinder anwesend
und die unterschiedlichen Programmpunkte wurden sehr gut angenommen.

Fiir die Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit im Rahmen der EMW wurden folgende
Infomaterialien ausgegeben: Flyer und Al Plakate mit Aktionen, Terminen und Zeitplan,
Flyer fir den Kindermobilitatstag, Plakaten fir das Planungscafé sowie Postkarten mit
Fragen zum Nachdenken. Um die Aktionen zu vermarkten wurde zudem ein Infoschreiben an
Anwohnende verteilt mit Informationen, einem Aufruf zur Beteiligung an dem Aktionstag
(16.09.2023) sowie einem weiteren Hinweis zu Veranstaltungen wahrend der EMW.
Aullerdem wurde eine Infosdule auf dem Lichtenbergplatz platziert, die mit Informationen,
Flyern, Plakaten und einzelnen Terminen bestickt war. Fur die Gastronomie-,
Dienstleistungs- und Gewerbebetriebe wurden zusatzlich Flyer im Lichtenbergblock sowie in
angrenzenden Stadtvierteln verteilt. Weitere Flyer wurden ebenfalls beim Martinskerb-
Umzug verteilt. In dem Lichtenbergblock sowie in dem Martinsviertel wurden A1-Plakate mit
Aktionen, Terminen sowie dem Zeitplan der Europdischen Mobilitétswoche ausgehangen.
Auf dem Wochenmarkt war vor der EMW auch das stadtische Lastenrad als eine Art mobiler
Infokiosk vertreten, um Uber das Programm zu informieren. Eine Pressemitteilung mit
Terminen und einem Zeitplan wurde im Vorfeld veroffentlicht. Ebenfalls wurde auf der
Projekthomepage sowie auf der stadtischen Beteiligungs-Homepage (www.da-
bei.darmstadt.de) sowie unter www.partyamt.de auf alle Termine und Aktionen

hingewiesen. Eine Pressemitteilung zur EMW der Wissenschaftsstadt Darmstadt kann hier
eingesehen werden: Europdische Mobilitatswoche: Darmstadt.

Neben der Mobilitatswendekampagne und der Teilnahme an der EMW wurden in der
Projektlaufzeit ebenfalls Fahrradaktionstage am 04.09.2022 (11. Darmstddter Fahrrad-
aktionstag) sowie am 03.09.2023 (12. Darmstddter Fahrradaktionstag) durchgefiihrt. Hier
wurden vielfdltige Angebote und Aktionen rund um die Radmobilitat geboten, beispielsweise
eine Fahrradwaschanlage, ein Fahrradflohmarkt oder auch die Pramierung des Wettbewerbs
Schulradeln.

Entgegen der Planungen war es aufgrund nicht vorhandener personeller Ressourcen bei der
stadtischen Verkehrsgesellschaft HEAG mobilo nicht méglich, eine Imagebroschiire und Flyer
fiir nachhaltige Mobilitdat herauszugeben. Ebenfalls konnte der MobiCheck, die kostenfreie
und individuelle Mobilitatsberatung, aus genannten Griinden nicht stadtweit ausgeweitet
werden. Nichtsdestotrotz haben die Mobilitdtswendekampagne DaDi&DU sowie die
Europdische Mobilitdtswoche Synergieeffekte mit dem Projekt QuartierMobil Il erzielen
konnen. Zum  einen durch die gestiegene  Aufmerksamkeit  nachhaltiger
Mobilitatsalternativen im Stadtbild Darmstadts (Mobilitaitswendekampagne DaDi&DU)
sowie Uber die verschiedenen Formate zum Heinerblock, bei denen alle Anwohnenden lhre
Ideen einbringen konnten.
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Zuletzt sei auch der Stadtspaziergang (Fufverkehrscheck) im Johannesviertel am 11.03.2022
erwahnt, der mit Vertreter*innen des Mobilitdts- und Tiefbauamtes sowie mit weiteren
Interessierten von Vereinen und Initiativen (u.a. VCD, Heiner*blocks, Fuf8 e. V., Initiative
Johannesplatz e.V.) durchgefiihnrt werden konnte. Begleitet wurde der Stadtspaziergang
durch das Planungsbiiro COOPERATIVE - Infrastruktur und Umwelt. Im Rahmen des von der
Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitidt Hessen (AGNH) initiierten Stadtspaziergangs konnten
ebenfalls verschiedene Problemstellen identifiziert und Ideen zur Verbesserung eingebracht
werden.

Tabelle 7 zeigt nachfolgend eine Ubersicht der Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit.

Tabelle 7: Ubersicht Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

Aufstellung Dialogdisplays (Eleonorenschule, Goetheschule, Justus-Liebig-Schule) Juni 2022
Mobilitatsaktionstag Mornewegschule 2022 15.07.22
Informationsstand zur Mobilitatswende auf dem , Datterich Markt“ 06.08.22
11. Darmstadter Fahrradaktionstag 2022 04.09.22
»Markt der Moglichkeiten®; Seniorenresidenz Rosenhdhe 10.09.22
FuBverkehrscheck / Stadtspaziergang Johannesviertel 11.03.22
Mobilitatstag Mornewegschule 2023 23.06.23
Start Mobilitatswendekampagne ,, DA, DI & DU* Juni 2023
Start Konzept Heinerblock Juli 2023
12. Darmstadter Fahrradaktionstag 2023 03.09.23
Stakeholderworkshop zum Projekt Heinerblock 14.09.23
Planungscafe Heinerblock 19.09.23
Teilnahme an der Europdischen Mobilitdtswoche mit diversen Aktionen, u.a. dem Sept. 2023

Parking Day Darmstadt (16.09.2023) und Quartiersspaziergangen

25



Quartier Mobil II: Abschlussbericht Reallabor Darmstadt

6 Wirkungspotenziale und Strategien

6.1 Vorgehensweise

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hat in den vergangenen Jahren zwei strategische
Planwerke erarbeitet und politisch beschlossen, auf deren Grundlage die zukiinftige
Entwicklung der Stadt im Sinne von Nachhaltigkeit (,sozial ausgewogen, 6kologisch
vertrdglich, 6konomisch verniinftig”) gesteuert werden soll. Dies sind der Klimaschutzplan
2035 und der Masterplan Darmstadt 2030+. Beide Planwerke beschaftigen sich intensiv mit
der Mobilitatsentwicklung und enthalten eine umfassende Analyse der verkehrlichen
Rahmenbedingungen, legen Ziele und Leitlinien fest und benennen denkbare MalRnahmen,
wie diese Ziele erreicht werden kénnen. Beide Planwerke stehen dabei in enger Beziehung
zueinander.

Angesichts der Umstdnde, dass die kleine Steuerungsgruppe aufgrund mangelnder zeitlicher
Kapazitaten keine Ableitung von MalRnahmen und deren Einschatzung zu Kosten und
zeitlichen Umsetzungshorizonten auf Grundlage der Workshop-Ergebnisse vornehmen
konnte (das Projekt QM Il lief zusatzlich zum Tagesgeschaft), musste das Vorgehen
entsprechend angepasst werden, um Handlungsempfehlungen und die Wirkungspotenziale
ermitteln zu kénnen. Hierzu wurden die beiden oben genannten Planwerke als Grundlage fur
eine weitere Ausarbeitung und Erstellung einer Wirkungsanalyse herangezogen.

Der Klimaschutzplan und der Masterplan wurden analysiert und die Ziele herausgefiltert, die
fiir das Projekt QM Il relevant sind und vor deren Hintergrund die Workshop-Eergebnisse
eingeordnet und bewertet. Der Fokus liegt dabei auf einer qualitativen Bewertung. Die
gewonnenen Erkenntnisse sind wiederum die Grundlage fir die Entwicklung eines
Handlungsleitfadens bzw. einer Strategie fiir die Umsetzung der MaRnahmen.

6.2 Ziele der Wissenschaftsstadt Darmstadt im Bereich Mobilitat

Der Klimaschutzplan 2035, politisch beschlossen im September 2022, trifft Aussagen
darlber, wie in der Wissenschaftsstadt Darmstadt die Ziele des Pariser Klimaabkommens —
zu denen sich die Stadt ausdriicklich bekannt hat — umgesetzt und die CO2-Emissionen in der
Stadt bis zum Jahr 2025 auf Netto-Null gesenkt werden kénnen (Treibhausgasneutralitat).

»Wesentlicher Grundgedanke des Klimaschutzplans ist es, kommunales Handeln mit den
Aktivitdten und Interessen aller Akteur*innen in der Stadt zu verbinden, da fiir die Erreichung
der [...] Ziele die Mitwirkung der gesamten Stadtgesellschaft erforderlich ist.”

(Klimaschutzplan 2035 der Wissenschaftsstadt Darmstadt)
Betrachtet werden fiir das Vorhaben die Sektoren:

U
e Kommunale Einrichtungen Y t}ib%
""".." i ﬁl

e Private Haushalte / Wohnen SO

Klimaschutzplan 2035
o Wissensehafsstadt Darm.

e Wirtschaft (Industrie / Gewerbe / Dienstleistungen)
e Wissenschaft

e Verkehr H

Abbildung 21: Klimaschutzplan 2035
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Der Verkehr hat in Darmstadt einen Anteil von 27 % an den TGH-Emissionen und weist seit
dem Bezugsjahr 1990 die geringsten Riickgdnge von allen Sektoren auf. Daher hat das
Transformationsziel ,Klimagerechte Mobilitat” im Klimaschutzplan 2035 eine hohe
Bedeutung.

Tabelle 8: Ziele aus dem ,Klimaschutzplan Darmstadt 2035“ im Handlungsfeld Mobilitdt (Quelle:
Wissenschaftsstadt Darmstadt 2022)

Ziele , Klimaschutzplan Darmstadt 2035“ — Handlungsfeld Mobilitat

= Reduzierung der Verkehrsbedingten THG-Emissionen

» Veranderung des Modal Split / Reduzierung der Kfz-Nutzung

=  Gemeinsame Mobilitdtsplanung mit dem Landkreis

» Ausbau des Umweltverbundes / Férderung der Nahmobilitat und des OPNV

= Ausbau / Lickenschlisse im Radverkehrsnetz, Ausbau Fahrradabstellanlagen

=  Starkung des FulRverkehrs, , Freiraumen” der Gehwege, Abbau von Barrieren

* Erweiterung und Verdichtung des OPNV-Netzes & -angebots (u.a. alternative
Antriebe und Tarifsystem)

= Schaffung von Mobilitatsstationen und Sharing-Angeboten

=  Umgestaltung / Umbau der Logistik

= Gerechte Verteilung des StraBenraums (inkl. Erh6hung der Verkehrssicherheit)

Abbildung 22: Ziele des Klimaschutzplans 2035 (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt)

Der Masterplan Darmstadt 2030+, politisch beschlossen im Juni 2020 versteht sich als
gesamt-stadtisches, integriertes, raumliches Konzept, das die Qualitaten der Stadt definiert
und davon ausgehend Ziele, Handlungsfelder und Strategien fiir die zukilinftige stadtische
Entwicklung benennt. Der Masterplan gliedert sich dabei in flinf Handlungsfelder:

e die Wohnstadt

e die Wissenschafts- und Arbeitsstadt

* die Quartiersstadt Abbildung 23: Masterplan

e die freie Stadt und DA 20005 Mobilitat DA 2030+
o— (Quelle: Wissenschaftsstadt
e die mobile Stadt ~4 | Darmstadt)
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Das Handlungsfeld Mobilitdt zieht sich dabei als Querschnittsthema durch alle
Handlungsfelder.

Hinsichtlich der zu verfolgenden Ziele werden im Masterplan zwei Ebenen unterschieden,
die Gesamtstadtebene und die Quartiersebene.

Tabelle 9: Ziele aus dem ,Masterplan Darmstadt 2030+“ im Handlungsfeld Mobilitdt (Quelle:
Wissenschaftsstadt Darmstadt 2020)

Ziele ,,Masterplan Darmstadt 2030+“ — Handlungsfeld Mobilitat

Zielebene Gesamtstadt Zielebene Quartier

e Verdnderung des Modal Split in Richtung e Integrierte Siedlung- und Verkehrsentwicklung
stadtvertragliche und nachhaltige Mobilitat umsetzen

e Schaffung von vielfaltigen und attraktiven e OPNV-Netze in neue Quartiere ausdehnen

Alternativen zum Kfz als Verkehrsmittel e . .
e Lokale Mobilitatspunkte entwickeln und starken

e Erhohung der Verkehrssicherheit fir alle -
. e Mobilitdtsmanagement ausbauen
Verkehrsteilnehmenden
e Barrierefreiheit von StraRenrdaumen und 0 LIPS
Verkehrsanlagen e Umweltverbund beim Umbau von

e Starkung des Umweltverbundes als prioritdre VLGB ST

Aufgabe e Sicherheit und Attraktivitat fiir den FulRverkehr

e Mobilitditsmanagement und Mobilitdtsberatung DD

o Ubertragung Mobilitatskonzept Lincoln-Siedlung O PRI i CETIENSD (R (el CRl e
auch auf Bestandsquartiere e Radoffensive fortsetzen

e Radverkehrsnetz konsequent erweitern

e Radinfrastruktur im Quartier starken

e FuBverkehr als Basis der Nahmobilitdt in den
Quartieren starken

e Sicheren und barrierefreien StraRenraum
schaffen

Abbildung 24: Prognose Modal Split des Masterplan Mobilitdt 2030+ (Quelle: Wissenschaftsstadt Darmstadt
2020)

28



Quartier Mobil II: Abschlussbericht Reallabor Darmstadt

Der Masterplan wurde unter einer breiten Beteiligung der Blirgerschaft erarbeitet, die in vier
groRen Beteiligungsveranstaltungen ihre Sichtweisen und Anforderungen einbringen
konnten und davon rege Gebrauch gemacht haben. Die positiven Erfahrungen mit diesem
Beteiligungsprozess waren u.a. ausschlaggebend fiir die Konzipierung des Beitrags des
Reallabors Darmstadt im vorliegenden Forschungsprojekt.

Flr das Projekt QM Il wurden aus beiden Planwerken als ,,Messlatte” flr die Ermittlung von
Wirkungspotenzialen die Folgenden Ziele herausgefiltert:

Tabelle 10: Ziele als Grundlage der Wirkungsanalyse (Quelle: StetePlanung)

Abgeleitete Ziele fiir QuartierMobil Il

= Veranderung des Modal Split / Reduzierung der Kfz-Nutzung

= Gerechte Verteilung der Verkehrsflachen im StraRenraum / Starkung Umweltverbund
= Schaffung von vielfaltigen und attraktiven Alternativen zum Kfz als Verkehrsmittel

= Lokale Mobilitatspunkte entwickeln und starken

= Sicherheit und Attraktivitat fir den FuR- und Radverkehr erhéhen

= Parken im 6ffentlichen Raum neu denken

= Radverkehrsnetz konsequent erweitern

= Radinfrastruktur im Quartier starken

6.3 Bewertung der Workshopergebnisse vor dem Hintergrund der Ziele

Die in den Workshop identifizieren MaBnahmen kénnen weitestgehend mit den fiir das
Projekt identifizierten Zielen der Wissenschaftsstadt Darmstadt in Einklang gebracht werden.

In allen Quartieren ...

e ... wird ein hoher Bedarf an multimodalen Angeboten gesehen.
(Ziel > Schaffung von vielfdltigen und attraktiven Alternativen, Lokale Mobilitdtspunkte
entwickeln)

o .. gibt es Konflikte mit parkenden Autos auf Gehwegen, d.h. die Flachen sind nicht
gerecht verteilt.
(Ziel > Parken im éffentlichen Raum neu denken, Gerechte Verteilung der
Verkehrsfldchen im Strafenraum)

e .. werden eingeschrankte Sichtverhéaltnisse (meist durch parkende Fahrzeuge) und
fehlende Querungsmoglichkeiten fir den Fulverkehr thematisiert.
(Ziel = Stirkung Nahmobilitét und Umweltverbund)

e .. werden die Kfz-Geschwindigkeiten als zu hoch wahrgenommen.
(Ziel > Erhéhung der Sicherheit und Attraktivitdt fiir den Fuf3- und Radverkehr)
e ... wird ein Mangel an Fahrradabstellanlagen moniert.

(Ziel =2 Radinfrastruktur im Quartier stdrken)

Die Ergebnisse sind Grundlage fiir die zu entwickelnde Handlungsstrategie. In allen vier
Quartieren sind Mallnahmen zur Behebung der quartiersiibergreifend erkannten Mangel
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bzw. zur Erreichung der Ziele relevant. Ob eine Priorisierung von Malnahmen zur

Zielerreichung vorgenommen wird, ist zu diskutieren. Weder im Klimaschutzplan 2035 noch
im Masterplan 2023+ gibt es eine solche Priorisierung. Wichtig erscheinen daher vorrangig

die Entwicklung eines ,Umsetzungsfahrplans” und die Abstimmung von Kriterien zur

Einordnung der Wichtigkeit der MaBnahmen.

Uber die Betrachtung der Gemeinsamkeiten aller Quartiere hinaus wurden im nichsten

Schritt die Spezifika der vier Quartiere untersucht und mit den Kennwerten (siehe Kapitel 3)

in Zusammenhang gebracht. Daraus wurden jeweils Schwerpunkte fir MalRnahmen
abgeleitet. Die Ergebnisse sind in den folgenden Ubersichten zusammengestellt (siehe

Abbildung 25 bis Abbildung 28).

Bessungen Nord

Das Quartier ist als Wohnquartier einzuordnen, in dem allerdings
auch kleinere Geschafte und Dienstleistungen sowie Gastronomie
angesiedelt sind, insbesondere entlang der Bessunger StraRe und
am Quartiersplatz ,,Bessunger Leuchtturm® Ein groReres Areal in
der Quartiersmitte wird von der Mornewegschule eingenommen.
Die Dichte liegt mit 57 WE / ha im oberen Bereich unter den vier
Quartieren.

Als einzigem Quartier mit Parkraumbewirtschaftung wurden deren
Wirkungen kontrovers diskutiert. Weiterhin wurden Gehwegpar-
ken / regelwidriges Parken thematisiert, insbesondere im Umfeld
der Mornewegschule.

Explizit wurden unibersichtliche Vorfahrtsregelungen beméangelt
(Bsp. Wilhelminenstr.).

In Bessungen wurde als einzigem Quartier der Bedarf an Paket-
stationen und Ladezonen formuliert. Auch der Bedarf nach einer
Steigerung der Aufenthaltssituation im 6ffentlichen Raum wurde
genannt.

Mehr Carsharing-Angebote wurden gewiinscht, demgegeniiber
scheint der Bike- und Lastenradsharing-Bedarf nicht ausgepragt
bzw. die vorhandenen Angebote ausreichend.

Im Zuge wichtiger FuBverkehrsverbindungen (z.B. in den Prinz-
Emils-Garten bzw. im Zuge von Schulrouten) wurden bessere
Querungsmoglichkeiten gefordert.

Schwerpunkte fiir MafiSnahmen

Ausbau der multimodalen Angebote mit ergéinzender
Infrastruktur (Carsharing, Paketstation und Ladeinfra-
struktur), ggfs. réumlich in Mobilitédtspunkten gebiindelt.
Des Weiteren regelmdflige Kontrolle von regelwidrigem
Parken

Quartierstyp |

Abbildung 25: Ubersicht Ergebnisse Bessungen Nord (Quelle: StetePlanung)
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Johannesviertel Quartierstyp Il

Das Quartier gehort zu den Darmstadter Griinderzeitquartieren
mit vorwiegender Blockrandbebauung und wenig Parkmoglich-
keiten auf Privatgrund. Die Dichte ist mit (iber 70 WE/ha tber-
bauter Flache am hochsten in allen Quartieren. Parkierungsan-
lagen in Form von Quartiersgaragen oder Tiefgaragen fehlen
weitestgehend. Geparkt wird in der Regel beidseits der Fahrbahn
unter Mitbenutzung der Gehwege.

Das Quartier stand zum Zeitpunkt des Workshops vor der Einflih-
rung der Parkraumbewirtschaftung (PRB). Diesbezliglich war ein
groRes Interesse erkennbar, es wurden viele Fragen gestellt, Infor-
mationen erwiinscht und Inputs gegeben (z.B. Kurzzeitparken fur
Gewerbetreibende).

Der Parkdruck wurde als hoch und die damit verbundenen Ein-
schrankungen (z.B. Sichtfelder) als eklatant benannt.

Hol- und Bringverkehre an Schulen wurden nur im Johannesviertel
als problematisch wahrgenommen, was angesichts der vielen
Schulen am sidlichen Quartiersrand — und nicht nur wegen der
Grundschule im Quartier (Goetheschule) — nachvollziehbar ist.

Trotz seiner zentralen Lage und dem damit verbundenen guten
OPNV-Angebot wird der OPNV nicht nur positiv wahrgenommen,
sondern auch Kritik getibt (Netz, Tarif, Vermarktung HeinerLiner).

Probleme im / mit dem Radverkehr werden im Johannesviertel am
umfassendsten thematisiert (Geschwindigkeiten, Infrastruktur,
Signalsteuerung). Des Weiteren die FuRverkehrssicherheit
(fehlende durchgehende Gehwege, Konfliktpunkte an Kreuzungen)
angesprochen.

Schwerpunkte fiir MafSnahmen

Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir Nahmobilitdt
(Rad- und FufSverkehr), gepaart mit MafSnahmen zur
Eindémmung / vertrdglichen Abwicklung von Hol- und
Bringverkehren, insbesondere an der Grundschule im Quartier

Abbildung 26: Ubersicht Ergebnisse Johannesviertel (Quelle: StetePlanung)
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Postsiedlung

Die Postsiedlung ist als Wohngebiet einzustufen, mit einer klaren
Trennung der stadtebaulichen Strukturen in Form von Bereichen
mit Mehrfamilienhdusern einerseits und Bereichen mit Ein- / Zwei-
familienhausbebauung andererseits. Die Mehrfamilienhauser
verfligen Uber eigene Parkierungsanlagen / TG, die EFH Uber
Stellplatze auf eigenem Grundstiick. Parken im StraBenraum ist
weitgehend geordnet und ausgewiesen.

In der Postsiedlung als einzigem Quartier wurde das Thema
Barrierefreiheit aufgegriffen und diskutiert bzw. Mangel benannt.

Auch Aufenthaltsqualitdt war ein wichtiges Thema. Insbesondere
fiir den neuen Nachbarschaftsplatz (Eingang Moltkestralle) wurden
entsprechende Gestaltungs- und SchutzmalRnahmen gefordert
(Poller als Schutz vor flieRendem + ruhendem Kfz-Verkehr).

Es wurde weder Parkdruck identifiziert noch die Einflihrung von
Parkraumbewirtschaftung gefordert. Probleme im ruhenden Kfz-
Verkehr (Ausnahme Gehwegparken) scheinen nicht vorrangig, nur
fir Dienstleistungen / Praxen sollen mehr Parkplatze angeboten
werden.

In der Postsiedlung wurden insbesondere die nicht-angepassten
Kfz-Geschwindigkeiten und die damit verbundenen Konflikte mit
dem FuRverkehr hervorgehoben.

Nur in diesem Quartier wurde die Bedeutung von attraktiven FuRR-
und Radverbindungen in Nachbarquartiere (am Beispiel eines
Stegs Uber die Barriere Bahn in Hohe Slidbahnhof) angesprochen.

Schwerpunkte fiir Mafinahmen

Die konsequente Priifung / Umsetzung einer umfassenden
Barrierefreiheit in Kombination mit einer Unterbindung von
praktizierten Gehwegparken, ggfs. mit PRB

Quartierstyp Il

Abbildung 27: Ubersicht Ergebnisse Postsiedlung (Quelle: StetePlanung)
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Eberstadt
Das Quartier in Eberstadt grenzt direkt an das Stadtteilzentrum

von Zweifamilienhdusern, durchsetzt mit Mehrfamilienhdusern.
Die Dichte ist mit 20,7 EW/ha am geringsten unter den Quartieren.
Zwar Uberwiegt insgesamt die Wohnnutzung, in vielen Erdgeschos-
sen, insbesondere entlang der Heidelberger LandstralSe, finden
sich jedoch Geschafte und Dienstleistungen unterschiedlichster Art
(Dienstleistungen, Gastronomie, Kleine Laden). Stellplatzangebote
auf Privatgrund sind vorhanden. Parken im 6ffentlichen StralRen-
raum erfolgt i.d.R. beidseits und — ungeregelt — unter
Mitbenutzung der Gehwege. Entlang der Heidelberger Stralle
(GeschéftsstraBe) ist Parken explizit ausgewiesen und teilweise
bewirtschaftet.

Als auBenliegender Stadtteil weist Eberstadt die hochste Fahrzeug-
dichte / Haushalt auf. Die Fahrzeuge werden offensichtlich auch fir
Wege innerhalb des Stadtteils genutzt. Im Quartier wird ein hoher
Parkdruck bemangelt und die Einflihrung von Parkraumbewirt-
schaftung gewlinscht. Hierfir liegen seitens der Stadt keine
Planungen vor.

Gleichzeitig werden nur in Eberstadt zu geringe Gehwegbreiten
thematisiert, was weitgehend der Struktur geschuldet ist, aber
angesichts der Bedeutung als Ortsteilmitte mit ihren vielen Zielen
problematisch bzw. sicherheitsrelevant ist.

Die Einrichtung von Mobility-Hubs / Mobilitdtsstationen sowie
B+R-Anlagen werden nur hier explizit angesprochen bzw.
gewlinscht. Das Sharing-Angebot wird in diesem Stadtteil noch
nicht als ausreichend wahrgenommen.

In Eberstadt werden insbesondere Konflikte zwischen dem Ful3-
und dem Radverkehr, der oft ungeregelt auf Gehwegen unterwegs
ist, wahrgenommen. Zudem wurde eine unibersichtliche Fliihrung
des Radverkehrs bemangelt.

Schwerpunkte fiir Mafinahmen

Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs in Verbindung mit
einer (vorgezogenen) Parkraumbewirtschaftung. Des
Weiteren die Konzentration von Sharing-Angeboten in
Mobilitéitsstationen unterschiedlicher GréfSe und Ausstattung

bzw. ist im Osten selbst Teil davon. Die bauliche Struktur ist gepragt

Quartierstyp IV

Abbildung 28: Ubersicht Ergebnisse Eberstadt (Quelle: StetePlanung)
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6.4 Wirkungspotenziale

Im nachsten Schritt wurden die Erkenntnisse aus der Gegentberstellung der Ergebnisse der
vier Quartiersworkshops mit der Uberlagerung der von der Wissenschaftsstadt Darmstadt
formulierten Ziele im Bereich Mobilitdt zusammengefasst und in konkrete MaRBnahmen
Uberfihrt. Grundlage waren die fir die einzelnen Quartiere erstellten Kataloge und
Steckbriefe mit ihren Problembeschreibungen und Anregungen (siehe Kapitel 4). Fir die
Wirkungspotenziale wurde die Quartiersebene verlassen und die abgeleiteten MaBRnahmen
auf der Ebene ,Gesamtstadt” betrachtet. Die MaRnahmen wurden geclustert und auch hier
den drei Handlungsfeldern ,Kfz-Verkehr (ruhend + flieRen)”, ,Multimodalitat” und
,Nahmobilitdt” zugeordnet. Trotz der Erweiterung des Themenspektrums Ulber die
Forschungsschwerpunkte ,Parken” und ,Multimodalitdat” hinaus wurde darauf geachtet,

dass diese im Fokus bleiben. Dargestellt sind diese in Tabelle 11.

Tabelle 11: Handlungsfelder und Mafinahmen (Quelle: StetePlanung)

Handlungsfeld MaRBnahmen

Kfz-Verkehr
(ruhend +
flieRend)

Geschwindigkeiten senken

Parken systematisch (rdumlich) regeln

Ausreichende Fahrbahnbreite anbieten (z.B. EinbahnstralRensystem,
Parken reduzieren)

Flachen flir Quartiersgaragen sichern, um Parkdruck zu vermindern.

Parkraum bewirtschaften (Mit Regelungen fiir Liefer- und Ladeverkehr)

Sichtverhaltnisse an Kreuzungen + Einmiindungen verbessern

Hol- und Bringverkehr vor Grundschulen systematisch regeln

Multimodalitat

Sharing-Angebote (Car-/ Bike- und Lastenrad) flachendeckend
bereitstellen

Mobilitatsstationen zur Blindelung ausweisen

Tretroller nur auf ausgewiesenen Flichen abstellen / oder Verbotszonen

OPNV-Angebot besser auf Bedarfe abstimmen (z.B. Takt, Tagesrandzeiten,
Ubergidnge, Umsteigezeiten)

Nahmobilitat

Flachen im StralRenraum zugunsten Nahmobilitat (FuBverkehr) verteilen

Querungsangebote in ausreichender GroRe verdichten

Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum aufstocken

Signalisierung besser auf FulR- + Radverkehr abstimmen

Radwege auf Hauptachsen (baulich + verkehrsrechtlich) verdeutlichen

Aufenthaltsflaichen mit Angeboten (z.B. Banke, Begriinung) aufwerten

Durchgehende Barrierefreiheit durch bauliche MalRnahmen (z.B.
Leitsystem und Bordsteinabsenkungen) herstellen
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Die Ermittlung der Potenziale der MaBnahmen konnte nur qualitativ erfolgen, da aufgrund
der beschriebenen Herausforderungen im Bearbeitungsprozess (siehe Kapitel 2) keine
guantitativen Kennwerte ermittelt werden konnten. Beim angepassten Verfahren wurde
qualitativ eingeschatzt, welchen Beitrag eine MalRnahme zur Erreichung der fiir das Projekt
QuartierMobil Il identifizierten relevanten Ziele der Wissenschaftsstadt Darmstadt im
Bereich Mobilitat hat.

Unterschieden wurde hierbei zwischen einem ,nachvollziehbaren Beitrag” (+), einem
»sichtbaren Beitrag” (++) und einem ,beachtlichen Beitrag” (+++) (siehe Tabelle 12). Wenn
eine MaBBnahme einen vernachldssigbaren bzw. nicht relevanten Beitrag zur Zielerreichung
hat, dann wurde das Feld frei gelassen.

Tabelle 12: Legende zur Bewertungsmatrix der Wirkungspotenziale (Quelle: StetePlanung)

Positiver Beitrag | Beitrag zur Zielerreichung

vernachldssigbarer Beitrag / nicht relevant

+ nachvollziehbarer Beitrag
++ sichtbarer Beitrag
+++ beachtlicher Beitrag

Ergebnis war eine Ubersicht, in welcher Ausprigung die im Bearbeitungsprozess
identifizierten MaRnahmen einen Beitrag leisten, die Ziele der Stadt zu erreichen. Damit
wurde eine Gewichtung vorgenommen, aus der sog. ,SchliisselmaBnahmen®, d.h. solche mit
besonders hoher Wirkung, abgeleitet wurden. Die SchlisselmaRnahmen sind also
MaBnahmen, welche in der Bewertungsmatrix (siehe Tabelle 13) die meisten ,Pluspunkte”
(positive Wirkung) gesammelt haben.

Die Ergebnisse der Potenzialanalyse wurden der groRen Steuerungsgruppe vorgestellt und
diskutiert. Den Ergebnissen wurde vollumfanglich zugestimmt. Im Nachgang hatten die
teilnehmenden Vertreter*innen die Moglichkeit, ggfs. Gewichtungen anders zu setzen,
wovon nur in einem Fall Gebrauch gemacht wurde. Tabelle 13 enthalt das abgestimmte
Ergebnis der Wirkungsanalyse.
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Tabelle 13: Ergebnis Wirkungspotenziale (Quelle: StetePlanung)

im Strakenraum /
Starkung Umweltverbund

MaRBnahmen

und Radverkehr erhéhen

=2
o 3
[ZS
— =]
o]
23
=&
[/ -
o O
T T
oD
f = =
3 3
==
g9
c 5
H ]
=
o U
> X

Gerechte Verteilung der Verkehrsflichen
Schaffung veon vielfaltigen und attraktiven
Alternativen zum Kfz als Verkehrsmittel
Lokale Mobilitétspunkte entwickeln und
Sicherheit und Attraktivitit fiir den FuR-
Parken im 6ffentlichen Raum neu denken
Radverkehrsnetz konsequent erweitern
Radinfrastruktur im Quartier starken

Geschwindigkeiten senken ++ + +++ ++
)
c
3 Parken systematisch (raumlich) regeln ++ +++ + +++ + +
)
: Ausreichende Fahrbahnbreite anbieten + -+ +
= |z B. Einbahnstraensystem, Parken reduzieren)
c
)
_g Flachen fur Quartiersgaragen sichern, um Parkdnuck zu + -+ -+ + -+
£ |vermindemn
=
=
c Parkraum bewirtschaften
ﬂ {Mit Regelungen fur Liefer- und Ladeverkehr) b Tt et
=
]
= Sichtverhaltnisse an Kreuzungen + Einmandungen
~ \erbessem ++ +++ + ++ ++
¥
Hol- und Bringverkehr vor Grundschulen systermatisch . + . " "
regeln
Sharing-Angebote (Car-/ Bike- und Lastrad)
flachendeckend bereitstellen R +* R i i *
:E
3 Mobilitatsstationen zur Bundelung ausweisen ++ + ++ +++ ++ +
°
=]
£ Tretroller nur auf ausgewiesenen Flachen abstellen /
= oder Yerbotszonen * * i i *
=
OPNYV-Angebot besser auf Bedarfe abstimmen (z.B. Takt,
++ +++ +
Tagesrandzeiten, Ubergange, Umstiegszeiten)
Flachen im Stralenraum zugunsten Nahmobilitat -+ . -+ o+ +
(Funverkehr) verteilen
Querungsangebote In ausreichender Grofe verdichten + ++ +++
Fahradabstellanlagen im &ffentlichen Raum aufstocken ++ ++ + + + + ++ +++
g
ZE Signalisierung besser auf Full- + Radverkehr abstimmen + ++ ++ +
£
£ |Radwege auf Hauptachsen ibaulich + verkehrlich)
E verdeutlichen * +* * R i i
Aufenthaltsfiachen mit Angeboten (z B. Banke,
Grunstrukturen) ausweisen i * * *
Durchgehende Barrierefreiheit durch bauliche
Malnahmen (z B. Leitsystem und + + + +++
Bordsteinabsenkungen) herstellen

Mit dieser Methode konnten insgesamt sieben SchliisselmalRnahmen identifiziert werden,
die das hochste Potenzial zur Erreichung der Ziele abbilden:

e Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Straenraum,

e Parken systematisch (raumlich) regeln,

e Sharing-Angebote (Car- /Bike- und Lastenrad) flichendeckend bereitstellen,
e Flachen zugunsten Nahmobilitdt (FuBverkehr) verteilen,

e Radwege auf Hauptachsen (baulich + verkehrlich) verdeutlichen,

e Mobilitatsstationen zur Blindelung ausweisen sowie

e Sichtverhaltnisse an Kreuzungen und Einmindungen verbessern.

36



Quartier Mobil II: Abschlussbericht Reallabor Darmstadt

Ein Schwerpunkt des Forschungsprojektes ,Persistenz und Dynamik urbaner Mobilitat” lag
auf der Betrachtung des ruhenden Kfz-Verkehrs (Strategie zur Zukunft des stddtischen
Parkens) sowie der Frage, ob und wie durch multimodale Angebote Alternativen zum Kfz-
Verkehr geschaffen werden konnen (alternative Mobilitdtsangebote). Mit den
Schliisselmalnahmen

e ,Parken systematisch (rdumlich) regeln”
e ,Sharing-Angebote flaichendeckend bereitstellen”
e ,Mobilitatsstationen zur Blindelung ausweisen”

konnten beide Schwerpunkte des Forschungsvorhabens abgedeckt werden. Sie kénnen den
Planenden und politisch Verantwortlichen in der Wissenschaftsstadt Darmstadt als zentral
bei der Entscheidungsfindung zur Umsetzung von MalBnahmen im Verkehrsbereich
prasentiert werden.
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6.5 Handlungsstrategien

Ziel von QuartierMobil Il im Reallabor Darmstadt war es, Erkenntnisse und MaRnahmen zur
Gestaltung des ruhenden Verkehrs sowie alternative Mobilitdtsangebote fiir Bestands-
qguartiere — unter Einbeziehung der Biirgerschaft — zu gewinnen und daraus strategische
Empfehlungen hinsichtlich der Umsetzung bzw. der Transformation hin zu einer
nachhaltigen Verkehrsgestaltung in der Wissenschaftsstadt Darmstadt abzuleiten. Die
Quartiere wurden dabei in (forschungsrelevante) Quartierstypen eingeteilt und in ihrer
gesamten Auspragung (stadtraumliche Struktur, Nutzungsstruktur, verkehrliche Struktur)
betrachtet. In den Quartiersworkshops wurden — tiber die Forschungsthemen ,,ruhender Kfz-
Verkehr und multimodale Angebote” hinaus — weitere verkehrsrelevante Aspekte
thematisiert, um ein umfassendes Bild zu gewinnen. Die Ergebnisse wurden vor dem
Hintergrund der Ziele der Wissenschaftsstadt Darmstadt im Bereich Mobilitdt bewertet.

Als zusammenfassendes Fazit hinsichtlich der Behandlung der Forschungsthemen kann
zunachst folgendes festgehalten werden:

= Die Beteiligungsveranstaltungen haben wichtige Hinweise zu Defiziten im ruhenden und
flieRenden Kfz-Verkehr, bei der Multimodalitdt und bei der Nahmobilitat / FuB- und
Radverkehr / Schulwegesicherheit geliefert, aus denen MaRBnahmen abgeleitet werden
kdnnen, wie die Ziele der Wissenschaftsstadt Darmstadt im Bereich Verkehr / Mobilitat
zu erreichen sind.

= Die Beteiligungsveranstaltungen haben dazu beigetragen, dass das emotional hoch
aufgeladene Thema ,Parkraumbewirtschaftung” erheblich versachlicht werden konnte.

= Die Ergebnisse konnen allerdings nicht als reprasentativ fiir die identifizierten
Quartierstypen gelten, da die Beteiligung an den Veranstaltungen nicht gezielt gesteuert
werden konnte und die Teilnehmenden sich eher zufdllig und in unterschiedlicher
Anzahl und Zusammensetzung mit ihrer individuellen Sichtweise eingebracht haben.

» Nichtsdestotrotz kénnen aus der Uberlagerung der Kennwerte der Quartiere mit den
Ergebnissen der Quartiersworkshops Handlungsempfehlungen zur Umsetzung
geeigneter Mallnahmen abgeleitet werden.

* Es hat sich gezeigt, dass kontinuierliche Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit
wichtig sind und einen Beitrag zur Bewusstseinsbildung und Sensibilisierung sowie zur
Akzeptanz leisten kénnen.

Die aus den gewonnenen Erkenntnissen abgeleiteten Handlungsstrategien und -
empfehlungen beziehen sich auf die allgemeine strategische Ebene sowie auf die
MaBnahmenebene im Hinblick auf deren Umsetzung.
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6.5.1  Allgemeine Handlungsempfehlungen
I Gesamtkontext bei verkehrlichen MafSnahmen beriicksichtigen

Auch wenn in den Quartieren insgesamt der Fokus auf verkehrlichen Fragen und
MalRnahmen zur  Neugestaltung des ruhenden Verkehrs und alternativen
Mobilitdtsangeboten lag, ist es wichtig, individuelle Gegebenheiten und Auspragungen vor
Ort zu bericksichtigen, wie beispielsweise die Bevélkerungs- und stadtebauliche Dichte, die
vorhandenen Nutzungsstrukturen wie Gewerbe, Einzelhandel, Dienstleistungen sowie
soziale Einrichtungen, die sozio-6konomischen Verhaltnisse der Bewohnerschaft und
Faktoren wie den Motorisierungsgrad der Haushalte.

I Augenmerk auf Bereiche mit hoher Nutzungsvielfalt legen

Probleme und Konkurrenzen im ruhenden Verkehr treten vor allem in Quartieren mit hoher
bevolkerungs- und stadtebaulicher Dichte auf, in denen viele unterschiedliche Nutzungen
aufeinandertreffen. In diesen Bereichen sollte deshalb bei der Regelung des ruhenden
Verkehrs und der Schaffung mit alternativer Mobilitatsangebote ein Augenmerk auf die
Bedirfnisse der ansassigen Gewerbetreibenden/ Dienstleistenden im Einklang mit der
(benachbarten) Bewohnerschaft gelegt werden. Eine hohe Wirksamkeit kdnnen hierbei die
Einrichtung von gekennzeichneten Lade- und Lieferzonen sowie die Ausweisung von
entsprechend zugeschnittenen Parkraumbewirtschaftungszonen entfalten. Auch sollten der
Umweltverbund bzw. alternative Mobilitdtsangebote zum Auto zur Erreichung der Ziele im
nutzungsgemischten Quartier gestarkt werden.

I Positive Effekte der Parkraumbewirtschaftung bewerben

Alternative  Mobilitdtsangebote zum Auto sollten jedoch auch in  weniger
nutzungsgemischten, weniger hochverdichteten Quartieren gestarkt werden. Vor allem in
den noch nicht monetar bewirtschafteten Gebieten bestehen oftmals groRe Bedenken,
wenn die Parkraumbewirtschaftung kurz bevorsteht und das eigene Auto nicht mehr
ganzlich kostenlos (wohnungsnah) abgestellt werden kann. Der Beflirchtung, somit in der
individuellen Mobilitdt eingeschrankt zu werden, sollte mit dem Angebot und der
Bewerbung alternativer Mobilitatsformen entgegengewirkt werden. Hierbei lassen sich auch
die positiven Effekte durch die Neuordnung des Parkens nutzen, bspw. die Erhéhung der
Verkehrssicherheit, die Minderung des Parkdrucks oder freiwerdende Flachen fir
Radabstellanlagen oder Sharing-Angebote. Diese positiven Effekte sollten auch durch
friihzeitige und gezielte Kommunikation beworben werden, da die 6ffentliche Debatte zur
Parkraumbewirtschaftung und Neuordnung des Parkens weiterhin unter dem Aspekt
,Stellplatzverlust” gefiihrt wird.
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I Erhéhung der Verkehrssicherheit und Chancen fiir die Nahmobilitdt

Die Anpassung der Parkordnung ist meist nicht nur unumganglich fur die Erhéhung der
Verkehrssicherheit, sondern birgt auch die Chance, die Aufteilung des StraRenraums
zugunsten der Nahmobilitdit und besonders schutzbedirftiger Personen (Kinder,
Mobilitatseingeschrankte) neu zu gestalten. Durch das Unterbinden von Gehwegparken oder
illegalem Parken, wird die Einsehbarkeit an Einmiindungen oder Ubergéngen erhéht und frei
gewordene Flachen stehen fiir den Ausbau von sicheren und barrierefreien Geh- und
Radwegen zur Verfligung. Zudem kann der offentliche Raum mit Fahrradabstellanlagen,
Sitzgelegenheiten oder Begriinung neu gestaltet werden, was wiederum die Aufenthalts-
qualitdit erhoht und dem Quartier insgesamt zu Gute kommt. Auch wird durch eine
Neuordnung des Parkens sichergestellt, dass Rettungs- und Entsorgungsfahrzeuge ihre
wichtigen Funktionen ausfiihren kdnnen, ohne durch den ruhenden Verkehr behindert zu
werden.

I Parkraumbewirtschaftung ist kein Selbstléufer und braucht Kontrolle

In allen Quartieren, in denen das Parken zeitlich oder monetar geregelt ist, wurde seitens
der Bewohnerschaft beklagt, dass die Regeln nicht eingehalten werden. Um die Akzeptanz
und die Wirksamkeit von Parkraumbewirtschaftung zu erhoéhen, missen regelmaRige
Kontrollen durchgefiihrt und VerstoRe geahndet werden. Nur so kénnen auch die positiven
Effekte der Bewirtschaftung ihre Wirkung entfalten und die Parksituation in den Quartieren
nachhaltig verandert werden.

Sensible Einrichtungen erfordern besondere Mafisnahmen in Bezug auf die
Verkehrssicherheit

Zudem ist in allen Veranstaltungen deutlich geworden, dass der zunehmende Hol- und
Bringverkehr an Schulen ein viel diskutiertes Thema ist. Zum einen wurden mehr
Haltemoglichkeiten fiir die Eltern gefordert; zum anderen die Problematik benannt, dass der
zunehmende Kfz-Verkehr vor Bildungseinrichtungen mit vor allem kleinen Kindern eine
Gefahrdung fiir diese darstellt. Eine Einzelfallprifung und Verbesserung der verkehrlichen
Gegebenheiten vor den betroffenen Bildungseinrichtungen sollte im Zuge der Aufstellung
von Schulwegpldnen erfolgen. Zudem ist die Ansprache und Aufklarung der Eltern an den
Schulen/Kitas durch gezielte Offentlichkeitsarbeit unerldsslich, um dieses zunehmende
Phdanomen zu regulieren und alternative, kollektive Mobilitatsangebote fiir Schulwege zu
bewerben.
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6.5.2  Handlungsempfehlungen zur Mafinahmenumsetzung

Grundvoraussetzung fiir eine gezielte MaRnahmenumsetzung ist die Erarbeitung eines
tragbaren Umsetzungskonzepts. Er sollte die wesentlichen KenngroBen der MaBBnahmen
enthalten und es ermdoglichen, Priorisierungen vorzunehmen, Synergieeffekte zu erkennen
und Zeithorizonte abzuschatzen. Hierfiir geeignet ist ein Tool, wie bspw. eine dynamische
Excel-Tabelle oder Datenbank, welche die Uberwachung des Umsetzungsstands
ermoglichen. In regelmaligen Abstidnden konnen neue Erkenntnisse oder weitere
Informationen eingetragen und ggfs. nachjustiert werden, falls dies erforderlich ist.

Wesentliche KenngroRen sind Kosten, Zustdndigkeiten, Art der Malnahmen (baulich,
verkehrsrechtlich, organisatorisch, etc.), Wirkungskraft, Férdermoglichkeiten und Wechsel-
wirkungen. Zum Beispiel sollten bauliche MaRnahmen im Zuge von anstehenden
Sanierungsmallnahmen friihzeitig miteinander in Einklang gebracht und in einem Zug
umgesetzt werden.

Bei der Einstufung von MalRnahmen kann folgende Unterscheidung vorgenommen werden:
e MalBnahmen, die relativ kurzfristig als reines Verwaltungshandeln umgesetzt werden
kénnen, z.B. Aufstellen von Halteverbotsschildern,

e MaBnahmen, die kontinuierlich umgesetzt werden und fiir die beispielsweise ein fester
Betrag im jahrlichen Haushalt eingestellt wird,

e Malnahmen, die mit hoher Dringlichkeit anzugehen sind und die ggfs. Gber mehrere
Jahre verteilt umgesetzt werden,

e Malnahmen, fiir die bereits politische Beschliisse vorliegen, die aber ggfs. auch zu
einem spateren Zeitpunkt angegangen werden kdnnen,

e Malnahmen, die nur in Abstimmung bzw. in der Verantwortung sonstiger Beteiligter
umzusetzen sind, z. B. Hessen Mobil, HEAG mobilo als OPNV-Aufgabentriger, etc.

Hinsichtlich der Prioritatenbildung fir die MaBnahmenumsetzung ist folgendes denkbar:

e MaRnahmen mit Symbolwirkung,
e MaBnahmen mit besonders hohen Effekten,
e Malnahmen mit sehr geringem Aufwand,
e MalRknahmen, fiir die Zuschiisse durch Fordermittel zu erwarten sind.
Im Falle von Darmstadt scheint es geboten, die identifizierten Schliisselmallnahmen auf die

raumliche Ebene herunterzubrechen, zu verorten und zunachst in den Fokus zu stellen und
die Ubersicht dann systematisch mit weiteren MaRnahmen zu erginzen.

Des Weiteren wird empfohlen, die groBe Steuerungsgruppe regelmallig einzuberufen, um
seitens der Verwaltung Uber den Stand der Umsetzung der einzelnen Mallnahmen zu
informieren, den Fortgang zu diskutieren und ggfs. Empfehlungen auszusprechen. Dies
bietet der Stadt auch die Moglichkeit, die Beweggriinde fir oder gegen die Umsetzung von
MaBnahmen darzulegen und damit Transparenz und Nachvollziehbarkeit zu sichern. Auch
die in der Steuerungsgruppe deutlich gewordene Bereitschaft von Akteuren zur Kooperation
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sollte aufgegriffen und gezielt — entsprechend der jeweiligen Fragestellung — eingesetzt
werden.

42



Quartier Mobil II: Abschlussbericht Reallabor Darmstadt

7 Anhang

VERZEICHNIS DER ANLAGEN
Anlage 1: Bestandsanalyse: Lupen Potenzialquartiere

Anlage 2: Steckbriefe der acht Potenzialquartiere
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